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ING. JAN JEŽEK

Bajkalská 672/14

100 00  Praha 10

MĚŘÍTKO:
PŘÍL.Č.:

DATUM:

STUPEŇ:

FORMÁT:

ZAKÁZKA:

ČÁST DOK.:

AO ČKAIT:

IČ:

DIČ:

0004685

6310 5675

CZ530906153

ZODP. PROJ.:

NAVRHL:

KRESLIL:

KONTROLA:

ING.JAN JEŽEK

ING.JAN JEŽEK

KRAJ: Olomoucký

OBJEDNATEL: IDS Inženýrské a dopravní stavby Olomouc a.s.

ING.JAN JEŽEK

ING.JAN JEŽEK

3A4

RDS

PODÉLNÉ PROFILY

1:1000/100

D.2.1 SO 01 OPRAVA ÚROVŇOVÉHO KŘÍŽENÍ

D.2 STAVEBNÍ ČÁST

3D.2.1

08/2022

555/2022

Oprava tramvajového křížení

v km 0,580 trati Olomouc - Krnov


